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Protokoll

Umgestaltung Darmstédter Stralle
Burgerinformation 03.07.2013
Beginn 18:30 Uhr

Eingeladen wurden per Postwurfsendung 69 Haushalte zwischen Darmstédter Strafe 15 bis
39.

Anwesend waren 12 Burger und Blrgerinnen,
1 Presse,
Verwaltung: Burgermeister, Bartosch, Wigand
und Ingenieurblro Reitzel mit 2 Personen

Nach der BegriiBung durch den Biirgermeister wurde der Beschluss der
Stadtverordnetenversammiung vom 15. November 2013 in Ausziigen vorgelesen:

1. Die Gestaltung des Willhelm- Leuschner Platz soll nach den Entwiirfen 3b und 3c
gestaltet werden.
2. Die Burger sind vor Ausschreibung zu informieren.

Durch Herrn Wigand wurde in einer PowerPoint Présentation die beiden Entwirfe 3b und ¢
vorgestellt und danach in der vorbereiteten 3-D Animation im Bereich auch die daraus
entstandene Planung vorgestellt. Den Bilrgern wurde der Bereich von Baubeginn bis
Marktplatz gezeigt.

Herr Reitzel vom Ingenieurbiiro Reitzel zeigt die Gesamtplanung der Darmstédter Stralle
und Detailplanungen der drei Planungsabschnitte sowie Querschnitte der einzelnen Plétze.

Die Planung wurde von den Anwesenden positiv aufgenommen.
Fragen zum Inhalt:

- Wird mit dem Umbau eine Einbahnregelung kommen und/oder wird die
Fahrbahnbreite verringert? Keine Einbahnstralle, Fahrbahn bleibt auf 6m Breite.

- Wird das Tempo verringert? Angestrebt ist ein Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich
mit Tempo 20km/h.

- Wird Pflaster nicht die Larmbelastung steigern? Nein, es gibt inzwischen Pflaster mit
Mikrofugen und Vorsatz die geringere Larmimmisionen als Asphalt aufweisen. Das
Pflaster soll hier verwendet werden.



Wie wird mit den Parklatzen in den nicht verénderten Bereichen umgegangen?
Parkplatze werden genau tiberprift, alle nicht notwendigen Parkplatze werden
zugunsten breiterer Gehwege aufgegeben. Allerdings sollen Kurzzeitparker in
Bestimmten Bereichen zulissig bleiben. Ein Biurger mdchte, dass die Parkplatze vor
Hausnummer 27 erhalten bleiben.

Wird durch den niveaugleichen Ausbau die Gefahr von Uberflutungen bei Starkregen
gréRer? Die Grundstiicke werden auf der gleichen Hohe wieder angeschlossen. Eine
Verscharfung der Wasserproblematik wird nicht entstehen. AuRerdem sind durch die
neugebauten Entlastungsstrecken in der Heinrichstra®e und der Kreuzstralle die
Kanéle der Darmstadter Strae nicht mehr kritisch.

Konnen nicht statt der Sitzwirfel und Poller Baume gepflanzt werden? Im Bereich der
geplanten Sitzwiirfel sind im Untergrund viele Versorgungsleitungen, daher sind
Pflanzungen grundsétzlich nicht méglich.

Auf den geplanten Hochbeeten am Dalles sollten Blumen nicht nur Busche gepflanzt
werden. Der Wunsch wird bericksichtigt.

Wird es Vollsperrungen wahrend der Bauphasen geben? Ja, Pflaster 18Rt sich nicht
halbseitig verlegen. Somit muss zumindest der Willhelm Leuschner Platz wahrend
der Bauphase gesperrt werden.

Wie funktioniert der Anlieferverkehr? Er steht auf der Strae, wenn es problematisch
wird kann ordnungsrechtlich ein Zeitfenster zugewiesen werden. Ein Ubliches,
erprobtes Verfahren.

Weitere Fragen:

Kommen Kosten auf die Anwohner zu? Die BaumaRnahme des ersten Abschnittes
wird etwa 350.000€ kosten (ohne Méblierung). Die Stralenbeitragssatzung wird nicht
zur Anwendung kommen, da hier keine Straenerneuerung sondern eine
Gestaltungsmafnahme durchgefiihrt wird.

Auf dem Marktplatz und Dalles wird abends laut Musik gehért und Mull hinterlassen.
Darauf Antwortet der Burgermeister: Die Problematik ist bekannt. Der stédtische
Sicherheitsdienst hat hier schon viel bewirkt, zustandig bei Larmbeldstigung ist das 3.
Polizeirevier in Arheiligen.

Der private Baum vor der Rathausapotheke ist gefdhrlich, kann die Stadtverwaltung
da tatig werden? Der Baum wird begutachtet, der Besitzer im Bedarfsfall
angeschrieben, da der Baum an den éffentlichen Gehweg grenzt. In Gérten sind
Biaume dem Nachbarschaftsrecht zugeordnet. Die Verwaltung kann da nicht
eingreifen.



Burgermeister Rohrbach weist darauf hin, dass die endguitige Entscheidung, in welcher
Form die Darmstadter StraBe nun umgestaltet wird, im Herbst von den Stadtverordneten
gefllt wird. Ob sich dann mit der Anordnung der Bushaltestelle am Marktplatz noch was
&ndert, wird dann festgelegt. Beschwerden (iber die Verlegung sind weder in der
Verwaltung noch bei den Busbetrieben eingegangen.

Die Termine der &ffentlichen Sitzungen kann man der Presse oder homepage
entnehmen.

Birrgermeister Rohrbach dankte den Anwesenden fiir Ihre Teilnahme.

Ende der Veranstaltung 19:30Uhr

Weiterstadt, 04.07.2013

Bartosch
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Aufgrund des Magistratsbeschlusses wurde ein Teilbereich der Planung gedndert.

Erlduterung zu Lageplan 1 - VA3

Durch Nachfragen bei der DADINA gibt es zur heutigen Endhaltestelle keine Alternative,

die nicht mit hohen Betriebskosten

-- (Bus féhrt auf anderen Platz und kommt zum Fahrplanbeginn wieder- zusétzliche
Betriebskosten missen dauerhaft durch die Stadt Weiterstadt getragen werden)
oder weiteren kostenintensiven Umbauten

—(Verlegung der Endhaltestelle in die Grof3- Gerauer Stralle - Bau einer neuen
Bushaltestelle, Fahrbahnumbau wegen notwendiger Verschwenkung)

und Umwegen

--(Bevdlkerung kann Richtung Riedbahn dann nur noch in der Gro- Gerauer Stralle
einsteigen, da wahrend der Pausen niemand im Bus sein darf)

bewdltigt werden kénnen.

Aufgrund dieser Aussagen verbleibt die Endhaltestelle in dieser Planungsvariante am
Wilhelm- Leuschner Platz.

Die Bushaltestellen kdnnen in der heutigen Form nicht beibehalten werden, da ein Kassler
Sonderbord (barierefreier Ausbau) gerade angefahren werden muss. So sind vollstédndige
Busbuchten, die eine solche Anfahrt erlauben, {iber 80 Meter lang. Dies kann hier aus
Platzgrinden nicht angelegt werden. Somit bleibt der Bus z. Teil auf der Stralle stehen.
Dennoch sind die MaRe so gewdhlt, dass bei stehendem Bus zwei PKW aneinander vorbei
fahren kénnen.

An der Siidseite kann keine volistdndige Haltestelle angelegt werden, da durch die
bestehenden privaten Einfahrten die geforderten 20 Meter nicht erreicht werden kénnen. Ein
Kassler Sonderbord kann durch einen PKW nicht Gberwunden werden.

Die Ausbildung der Fahrbahn kann im Haltebereich der Busse aus Stabilitatsgrinden nur in
Asphalt erfolgen.

Auf das Gestaltungselement Wellenform muss aus Platzgriinden verzichtet werden. Durch
die notwendige Aufweitung der Stralle verringert sich der Platz zwischen Bord und
Busunterstand. Eine Abgrenzung durch die Welle stellt dann ein Hindernis dar. Schiebt man
die Welle nach Norden bleibt nicht mehr genug Platz zum Gestaltungselement ,Band*. Auf
die Brunnenanlage/bzw. Kunstflache muss wegen notwendiger Durchgangsbreiten ebenfalls
verzichtet werden. Eventuell kbnnte ein Kunstobjekt in die dstliche Beetfldche integriert
werden.

Um den Busunterstand bestmdglich zu platzieren, wurde auf zwei Baumpflanzungen
verzichtet.

Nach dem vorliegenden Entwurf wird die gesamte Flache (auler dem Asphaltbereich) in
einer einheitlichen Pflasterung ausgefiihrt.



In der Kirchstrae werden die Rinnen in der gleichen Farbe integriert, so dass eine
gemeinsame Flache fur alle entsteht.

In der Darmstadter StraRe werden die Bordanlagen aus Sicherheitsgriinden beibehalten.
Die geénderte Planung wird im Ausschuss als 3-D Animation gezeigt.

30.09.2013

Bartosch
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Technische Verwaltung 01.10.2013 11I/3 Ba
Fachdienst Tiefbau

Vermerk
Zuschiisse nach Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Im Jahr 2000 wurde der damalig geplante Umbau der Darmstédterstrale in das vorldufige
Programm zur Férderung durch das GVFG aufgenommen.

2013 wurde erfragt, ob mit der gesnderten Planung immer noch eine Férderung maéglich ist.
Dazu wurde der vorhandene Entwurfsplan vorgelegt. Es kdnnen aber dazu seitens Hessen
mobil keine Aussagen gemacht werden. Der Vorlagenschluss ist der 30. September eines
jeden Jahres fiir das nachste Programm.

Da der Planungsauftrag noch nicht fertig formuliert ist, kdnnen die Unterlagen nun bis Marz
2014 fur das Jahr 2015 eingereicht werden. Der vollstandige Antrag ist dann bis September
einzureichen.

Wenn die Férderfahigkeit festgestellt wird, was erst nach Vorlage der Planunterlagen
geschieht, wird die Manahme ins Programm aufgenommen.

Im Bereich von umzubauenden Hauptstraen sind die Antrédge mehrfach Giberzeichnet.
Daher kann davon ausgegangen werden, dass Weiterstadt nicht sofort eine Zusage fur 2015
bekommt, wenn die Férderfahigkeit vorliegen solite. Die Mainahme wird dann
wahrscheinlich auf spatere Jahre verschoben. Das Programm der Férderung wird 2019
auslaufen. Eventuell kénnte es sein, dass die Férderung so oft verschoben wird, bis das
Programm beendet ist. Ob es ein neues Férdergesetz geben wird, ist ungewiss.

Die Férderung, wenn sie gewahrt wiirde, betrégt fur Weiterstadt 55%.

Kriterien, die fur die Férderung ausschlaggebend sind:

- Wenn alle drei Bereiche angemeldet werden, missen sie auch alle im
Bewilligungsjahr begonnen werden.

- Nur normgerechte Ausfiihrungen werden bezuschusst. Z.B. Gehwege nur im Bereich
zwischen 1,50m- 2,50m Breite.

- Pflasterflachen in Fahrbahnen werden nicht, bzw. nur nach einem Fiktivanteil Asphalt
gefordert und nur wenn sie grundhaft erneuert werden.

- Nur die Darmstédter Strafte und keine Nebenstrafen sind forderfahig. Die Fldche
endet am Fahrbahnrand der Darmstédter StraRe.

- Platze, Moblierung und Begrlinung werden nie geférdert.

- Bushaltestellen mussen die 20 Meter Sonderbord und alle Leiteinrichtungen
aufweisen, um geférdert zu werden.

Fazit:

Der Withelm- Leuschner Platz ist allein, da dort wahrscheinlich nur die nérdliche
Bushaltestelle und Teilbereiche der Gehwege gefordert werden kénnen, unter der
Einsatzgrenze der Forderung, die bei 100.000€ liegt.



Daher miissten alle drei Module gleichzeitig angemeldet werden. Bei Bewilligung missen
dann alle drei Bereiche auch innerhalb 4 Monaten begonnen werden.

Es werden immer nur Teilbereiche geférdert. Wie viel, ist ohne Priifung durch Hessen mobil,
nicht bestimmbar. Von dieser Teilférderung steht Weiterstadt maximal 55% zu. Ob die
Forderung zeitnah bewilligt wird, kann nicht zugesagt werden. Eventuell [4uft das Programm
2019 aus, ohne dass eine Foérderung erfolgt wére.

Kommunen die bereits Férderungen vor kurzem erhalten haben, werden oft in folgenden
Jahren nicht berticksichtigt. Das Férderprogramm legt die Reihenfolge nach Dringlichkeit und
AusmaR der Verdnderung (neue Radwege, Buslinien und Gehwege werden nach
Punktsystem gewichtet) fest.

Aufgrund der unsicheren Bezuschussung und den nur wenigen forderféhigen Fléchen auf
dem Wilhelm- Leuschner Platz sollte, wenn ein Baubeginn im néchsten Jahr angestrebt wird,
auf die Beantragung von Férdergeldern verzichtet werden.

oo

Bartosch



